




















En 1982 el Ejército Argntino estaba organizado de 
manera tal que su componente aéreo, el Comando de 
Aviación de Ejército (CAE), formaba parte de la Infan- 
Ena El CAE comprendía dos organizaciones de mando: 
el Batallón de Aviación de Combate 601 
(CAB601) y la Compañía de Aviación de Apoyo Ge- 
neral 601 (CAAG601), los dos basados en Campo de 
Mayo. El CAB601 estaba compuesto solamente por 
helicópteros y constituía la fuerza de cobate del CAE, 
en tanto que la CAAG 601 era esencialmente una 
unidad de apoyo con aparatos de ala fija a la que se le 
asignaban diversas tareas. Dentro del CAB601 exis- 
tfían compañías de vuelo: una compañía de ataque y dos 
compañias de asalto. La Primera, la Compañía de 
Helicópteros de Ataque, estaba equipada, en marzo de 
1982, con el A-109A Hirundo y el SA.315B Lama. La 
Compañía de Helicópteros de Asalto 'A” volaba los 
SA.330L Puma y los CH-47C Chinook, mientras que 
la Compañía de Helicópteros de Asalto *B* utilizaba 
los UH-1H Iroquois (el omnipresente '*Huey*? era más 
conocido en el CAE como UH"), 

La fuerza de combate del CAB601! al 1 de abril de 
1982 era de nueve A-10%9A, seis Lamas, ocho Pumas, 
dos Chinooks y unos veinte UH-1H, De estos, un 
A-109A (AE-332) había estado en mantenimiento 
mayor por 18 meses y otro (AE-333) durante seis 
meses. También un Lama (AE-388) había estado en 
mantenimiento por 18 meses. Un noveno Puma (AE- 
502) había resultado destruido anteriormente en un 
accidente. A pesar de los problemas ocasionados porel 
embargo de armas impuesto por los Estados Unidos y 
por las restricciones económicas internas, el CAB601 
se mostró como una organización razonablemente ell- 
ciente y bien equipada. Sus helicópteros eran moder- 
nos y se contaban entre los mejores disponibles en el 


mercado mundial, además, a nivel latinoamericano, la: 


unidad era numéricamente fuerte. O. 
El papel del Ejército en la Operación * Rosario fue 
limitado y solamente un grupo reducido de tropas 
especiales desembarcaron en la isla Soledad el - de 
abril junto con los infantes de marina de la Fuerza de 
Tareas 40.1. El único helicóptero del CAB601 , que los 
acompañó, un Puma, fue desembarcado del Almi- 
rante Irízar'' el 3 de abril con daños leves como conse- 
cuencia del estado del mar el 29 de marzo, pero fue 
rápidamente vuelto al servicio. 
es anos de *'Rosario'' el CAB601 había desta- 
'cado un Puma, el AE-504, a Tierra del Fuego para 
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tareas de rutina del Ejército. Era piloteado por el te- 
niente primero Juan Villagra y aunque conservaba el 
camuflaje oscuro normal, el Puma había sido equipado 
con esquíes para operar en la nieve, A fines de febrero 
fue embarcado en Ushuaia en el “Bahía Paraíso'' con 
un Alouette III, el 0699/3-H-110, del CANA para ser 
llevados a las islas Orcadas del Sur en tarea de apoyo a 
programas de investigación independientes. Su pre- 
sencia en el '*Bahía Paraíso'' fue de rutina hasta me- 
diados de marzo cuando el buque se vio envuelto en la 
cuestión de los **chatarreros”* en las Georgias del Sur. 
Luego, a medida que la crisis se profundizaba, se 
cambió la misión del buque polar. A lo largo de la 
última semana de marzo los dos helicópteros se involu- 
craron en una operación de reconocimiento del *' gato y 
el ratón'” en la que el “Bahía Paraíso" y el ““Enduran- 
ce ' se seguían mutuamente. Finalmente, a las 22007 
del 31 de marzo el “Endurance”' se evadió del 'Bahía 
Paraíso”, que quedó esperando el arribo de la **Gue- 
rico” enel área de las Georgias. Fue la *“Guerrico”' la 
que recogió de Leith a los infantes de marina que 
habían recibido la misión de capturar la fuerza británi- 
ca en Grytviken, la Naval Party 8901. Juntos, los dos 
buques integraban la rápidamente formada Fuerza de 
Tareas 60. 

La *'Guerrico*' se encontró con el '*Bahía Paraíso” 
alrededor de las 0900Z del 3 de abril y rápidamente se 
pusieron de acuerdo en que mientras el Alouette pro- 
porcionaría información de reconocimiento, el Puma 
podría ser empleado en llevar a tierra a los infantes de 
marina de la **Guerrico”". El Alouette guiaría al Puma 
a un sitio adecuado de aterrizaje y enseguida asumiría 
una tarea de vigilancia aérea sobre la astividad de la 
tropa británica. La misión comenzó poco después de 
las 1400Z y el AE-504 realizó su primer viaje con una 
tripulación de tres hombres y veinte infantes de man- 
na. El Alouvette había estado en vuelo durante una hora 
sin detectar signos de vida pero poco antes de que 
aterrizara el Puma, vigías en la **Guerrico'” detectaron 
algún movimiento cerca del hospital en Grytviken. Un 
rápido cambio de planes desembocó en que los dos 
helicópteros se acercaran a Grytviken desde atrás del 
monte Hodges pero entonces el Puma se encontró con 
que no podía tocar tierra y los 20 infantes de marina 
tuvieron que saltar sobre aguas bajas. Mientras vadea- 
ban a tierra, el Puma retornó al "Bahía Paraíso'” en 
busca de refuerzos. Cuando volvió a la playa con el 
segundo grupo de infantes de marina recibió el fuego 
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del Naval Party 8901. A las 1505Z el AE-504 fue 


alcanzado por más de 50 disparos por una GPM6G 


ametralladora de propósitos generales) y por el fuego 
| 


qe armas pequenas que pro, ocaron la muene de dos 
infantes y heridas a muchos oÍros. A pe sar de los serios 
daños en el motor y sistema hidráulico, Villagra y su 
copiloto, el teniente primero Eduardo Leguizamón 
lveraron mantener al Puma en vuelo que luego de un 


vuelo irregular a través de la bahía aterrizó con violen 


cia y se volcó sobre su costado izquierdo. El Alouette 





también había sido alcanzado por los disparos pero su 
alermzaje junto al Puma fue sólo por precaución y 
continuó volando para levar a los heridos y traer más 
infantes de marina hasta que £e produjo la rendición 
bnitánica. El capitán del "Bahía Paraíso” dio 40 minu- 
fos a la tmpulación para sacar todo lo que pudieran del 
Puma y, para cuando se retiraron, el motor y una 
cantidad de instrumentos habían sido recuperados, El 
resto del AE-504 nunca fue recuperado por los argenti- 
nos y para 1983 todavía estaba donde había caído, e 
Primer helicóptero perdido en acción por el CAB601. 

Después de un día o dos de la pérdida del AE-504 los 
oticiales y demás integrantes del CAB601 comenzaron 
a recibir órdenes para alistarse junto con sus helicópte- 
ros para trasladarse de Campo de M avo alas Malvinas 
Las órdenes resultaron en cierta medida sorpresivas 
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¡MAngar y Duque partió hacia Puerto Argenti 
tres helicópteros despegaron lemprano a la maña 
SICUIEnte cuando la nave estaba todavía a unas : 


millas de las 15las y cumplieron el travecto a Puert 
ATECAUNO por sobre la Gran Malvina y la isla Soleda 
Útro Puma y un segundo A-1094 rápidamente hicie- 
ron un Cruce similar y para el Y de abril el CAB60 
tenta Cuatro Pumas y dos A-109A operacionales en 
nueva base en Moody Brook, las antiguas barracas de 
los Mannes botánicos Ñ 

. Los primeros U'H-1H recibieron la orden de partir de 
Campo de Mayo el 7 de abril y se pusieron en marcha 
£n dos grupos rumbo a la base de la FAA en Tandil 
provincia de Buenos Aires. Luego de una breve deten- 
c10n, Contintaron camino hacia Espora, adonde arriba- 
ron al mediodía. Ahí se quedaron hasta el 9 de abril 
cuando el AE-409 plloteado por el teniente Molina 
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Arriba: El 18/6/82 el UH-1H AE-413 del CAB601, todavia en condiciones de volar, fue tomado por el Sqdn Lar (capitán) Rob Tierney para ser 
usado por lS Infrantre Brigade. Aquí se lo veen el campo de deporias con los colores del servicio médico que hablan sido pintados por sí 
CAB601 unos diez días antes y que apenas fueron modificados para ser operados por los británicos. Por temor de que las cruces rias 
contravimeran la Convención de Ginebra una vez que la 5 Infrantry Brigade empezó a transportar impas sanas y armadas, fueron borradas an 
pocos días. Durante su corta wda operacional! con la Brigada, el bautizado "Sheto Hat” [gurkhali para "elefante Dlanco”) realizó 40 aterrizajes 
en las cubiertas de 14 buques distintos. Arriba derecha: El recuadro muestra el AE-413 despegando del “Intrepid” después de que las crices 
fojas fueron borradas (we L!. S.A. George, AN/Ministerio dé Defensa) 


Abajo: Otro UH-1H del CABGO!, el AE-422, habla sido apropiado por el Lt Cor (capitán de corbata) Keith Ducley del 220 Squadron pero fue en 


manos gel B25 Sguaoron que voló la mayoría oe fas 30 horas antes de que fuera embarcado hacía el Remo Unido. Aqui se lO ve al mande de 
Duoley en el hipódromo de Puerto Argentino realizando pruebas en llerra previas a su partida hacía el establecimento San Carios el 16:6'82 
Cerca de la puerta de la cabina se ve efsoporte para la ametralladora; la puerta de la cabina habla sido sacada por el CABGO? Las marcas del 
“huey” son tas habituales del CAB601, la franja identificatonia amarilla lue pintada después del 1/5/82 para evwfar el nesgo 05 Que pOr amor 
recibiera el fuego de las tropas propias. Elrecuacro muestra el arribo del A£-422 8 San Carlos enla tarde de ese mismo ola: (LI. S.A. George AN] 








voló a San Antonio Oeste donde fue embarcado en el 


**Bahía Paraíso'* ese mismo día. Como lo había hecho 
antes, el “Bahía Paraiso'' llevó su cargamento del 
CAE hacia las Malvinas durante la noche y el AE-409 
fue así el primer Huey en llegar a Puerto Argentino. 

Inmediatamente fue puesto a trabajar y en el primer 
día, 10 de abril, voló por más. de seis horas. El AE- 
409 había sido acompañado por otro A-109A y así, 
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para entonces, estaban eco ocho helicópteros: 
- Cuatro Pumas, tres A-109A- be el UH-1H. 
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Los otros Hueys experimentaron ciertos contratiem- 
pos después de que el AE-409 partiera para las Malvi- 
nas. Quedaron en Espora hasta el 11 de abril, cuando 
salieron para Comodoro Rivadavia con una parada 
para reabastecerse en San Antonio Oeste y una breve 
escala en la base naval de Trelew. Su arribo a Comodo- 
ro Rivadavia se cruzó con la declaración británica de 
una zona de exclusión maritima (MEZ) que sería elec- 
tiva a las 0400Z del 12 de abril. La MEZ fue On: 





da seriamente por los argentinos y se > decidi dió. que 





debían seguir viaje como carga ne ames qe ne 
bodega de un buque. Consecuentemente, 5€ HICIeron 
| Pinatar prepararlos para ser trasladados a PA 
los transportes C-130 de la FAA, El planeamiento de la 
operación era bastante simple pero conseguir las herra- 
mientas y equipos para: desmantelar y estibar el UH- 1H 
para transporte por vía aérea demandaba mucho tiem- 
po, por lo que no fue hasta el 18 de abril que el primero 
de ellos, el AE-410, fue llevado a Puerto Argentino. 
Una vez rearmados, éstos también fueron trasladados a 
laZcercana base de Moody Brook. 
ARO 18 de abril el primero de los Chinooks llegó a 
las Malvinas, donde se unió a las dos unidades de la 
FAA, que para ese entonces. operaban_en Prado del 
Ganso con el destacamento del Grupo 7, 'La fuerza del 
CAB601 en Moody Brook fue incrementada aún más 
hasta once con el arribo simultáneo del quinto y último 
Puma. Los UH-1H continuaron llegando como carga 
aérea y las entregas se concretaron los días 21, 22, 23 











(cuando llegaron cuatro) y 29 de abril. El segundo 


Chinook se incorporó el 30 de abril y así, mientras 
tod A suenen el ses A = 











pe plena. En E el lugar 
Chinooks, cinco Pumas, res A-109A) NS JH-1H 





Para sus tareas en las Malvinas los Pumas volaban 
con su tripulación normal de dos pilotos y un suboficial 


para las cargas pero en los UH-1H los copilotos fueron 


reemplazados por mecánicos, usualmente un subofi- 
cial, y se agregó un artillero en uno de los Interales, Los 
Pumas. eran utilizados para los despliegues iniciales de 
tropa y para reforzar y reabastecer a las guarmiciones 


más distantes, especialmente. aquellas en la Gran Mal- 


vina. Los mayores movimientos de tropas incl 

el traslado a Bahía Fox del Rgtunf8 a edo de 
Pumas el 12 de abril, una operación similar para hom- 
bres del Ejército y de la FAA a A E el 16 de 
abril 57 es sérco del Rptinfs 
por medio mas y UH-1H hacia lento 

entre el 26 y el 29 de abril. A lo largo del Howard 
UH-1H cumplieron con una cadena sin fin do hombres 
o o | | 





ont A a 


había 19 helicópteros, dos | 


aces | 











Paraíso” para ser úlizado. como «ibutandia. Este 
anónimo Puma blanco, marcado solamente con las 
cruces rojas, fue embarcado antes del 1 de mayo y 
todavía estaba en funciones ya avanzado junio, cuando 
fue visto por última vez en las Malvinas evacuando 
heridos argentinos. 

Mientras la unidad se alistaba para el ataque antici- 
pado llegaron noticias de un accidente en el continente 
de un UH-1H. El AE-419 se estrelló el 30 de abril en 
Caleta Olivia, matando al piloto, dos suboficiales de l: 
tripulación y a otros ocho hombres. Era una mala 
noticia en un momento de tensión. . 

Los ataques aéreos y navales británicos del 1 de 
mayo marcaron una clara división para las operaciones 
con helicópteros en las Malvinas. Hasta ese momento 
los vuelos habían resultado relativamente fáciles, sólo 
con preocupaciones menores o 
po y alguna ocasional escasez de combustible. Des- 
pués del 1 de mayo los temidos *“Harmers” (como 
comunmente se denominaba a las versiones naval y de 
la RAF) prácticamente dominaban el cielo y sus apari- 
ciones implicaban una amenaza de desastre para los 
helicópteros. Los vuelos prolongados sólo se realiza: 
ban en horas del amanecer o del crepúsculo y a través 
de sinuosos circuitos **seguros”” que aprovechaban al 
máximo los perfiles del terreno rocoso. Los helicópte 
ros volaban a muy bajo nivel y pronto se convirtió en 
una rutina el abandonar la máguina y correr a guare- 
cerse si eran sorprendidos por los Sea Harner. Sin 
embargo, no se esperaba que todos los problemas 
vinieran de lo alto y así los A-1094 regularmen 
volaban en misiones de protección con los Pumas y 
UH-1H en vuelos extensos, ante la posibilidad de un 
ataque de fuerzas de comandos. 

Aunque los bombardeos aéreos y navales del | de 
mayo no dañaron a ninguno de los helicópteros esta 
cionados en Moody Brook, se coa que debían si 
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ciones para a ienmmiento del CAB601 —básicamente 
el es Beaver” del FIGAS (Servicio Aéreo del 









Para en 1, se pintó 
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Arriba; Lin 5A.330L Puna no 
identificado del CABGO! en 
su asiento de Campo 06 
Mayo. Dorecha: El fuselaje 
Neno de orificios de 
proyectiles del Puma AE-504 
del CABGO1, yace donde 
cayó an Gryhviken, Georgias 
de! Sur, el 34-82. Fue la 
primera baje aérea argentina 
de la guera y 56 procujo en 
al Iranscurso de 1 OCIO 
enfrentarmento con el 
destacamento de Royal 
Marnnes que guarnecia el 
lugar y que finalmente 56 
Ancberon 





izquierda: El Chirac AE-520 
del CABGOT que se hañaDa 
fiera 08 SONICO CUBANO! far 
capturado llas el cese del 
fuego al 1664-82 y que ego 
de esa techá sulrúó 





encontrarse con un **alerta roja”” debido a la presencia 
en las vecindades de Sea Harriers. Luego de una discu- 
sión, las tripulaciones optaron por seguir inmediata. 
mente hacia Puerto Howard. realizando el peligroso 
cruce del Estrecho San Carlos en ángulo recto desde * 
Darwin y luego utilizando la naturaleza del terreno 
como protección mientras volaban al norte hacia Puer- 
to Howard. El corto cruce se realizó sin contratiempos 
hasta que la formación inesperadamente se encontró 
con un buque en su camino. La neblina hizo imposible 


la identificación de manera que decidieron que como la 
discreción cra el elemento de mayor valor debían vol- 
vera Darwin. Ahí supieron que el barco era el “Rio 
Carcarañá'”, encallado en Puerto King después de un 
ataque de Hamers del 500 Sgdn el 16 de mavo. 
Temprano a la mañana del día siguiente, 23 de 
mayo, la formación volvió a partir y siguió el mismo 
curso hacia Puerto Howard. Pasó sobre los restos del 
"Río Carcarañá” y se pegó al terreno ya sobre la Gran 
Malvina en las cercanías de Shag House Cove poco 








3 mi, Hi : 


A RC ML 


e 


CALLA Aa E el q 
3 |- A de de E ” 





AE d Ma 
¡ SCXuna Al 


AN MA iD 
mor da p A ol, 


£-0in 
AS 


pa A 


E LAN (a 
A 
AE 


AAA AAA 


A 








dl 


sE ENCONtTÓ ninguna) y luego parado 


Mco ¡A A) MA ue volado: DOF PINE! 
My C.5. Sibun del 656 5udn el I6Bdc jul 
e 54) Gltimo Pine] ¿el 14 de TO MÍ MT 
WMainsporte Reino Unido, acumuló 24 ho 
Dajo minos brilánica ilurani HE l 


Sgún se le pintó en la parte trasea u mp 
porque su número de sen AP 
comcudla con el del Grzcle XAMPP del Ot 
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"656" fue uña solución ¡Meal y LOCA dl 
número de serie cuando partió rumb Url 
Como el AFA. el ARAS Lamb 
primer vuelo en manos británicas den 
deportes cl Ade junio y fue emplend 
la 5 Infantry Hripade Miusla el 12 de jul AE 
horas de vuelo pllomado por el Sgqdn | de 
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estimación de que su reparación general y futura opera: 
ción comercial sería un nesgo antieconómico, el VP- 
FBD enseguida quedó en tierra permanentemente 
De los otros Hueys, el AE-406 fue llevado al Reino 
Unido en diciembre de 1982 pero los restantes cuatro 
(AE410, AE412, AE417 y AE-418) fueron abando- 
nados cerca del Beaver Hangar y progresivamente 
desarmados por cazadores de souvenirs. En mayo de 
1983 sus restos fueron llevados a un “basurero” en 
Moody Brook. Solamente el AE-41$5 quedaba en no- 


Exta es lá tectora de le trarsiormación Oe 
LS 1 mairicala AR424 dol CABSGOT, que 
A E AN ano AA CATA PA AS 
biiánicas on al ipódomo de Puerto 
Argentina. 6 una máquiña QUe ibi a per 
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tiembre de 195.3 despues de que dos foeran rnasladados 
a los nuevos campos de bro y otro ¡AE-310) fuera 
reclamado para ser mostrado en las mstalaciónes Chr- 
nook de la RAF en kellv's Garden cerca del establec:- 
miento San Carlos. 

Los dos A-109A fueron hallados intactos en el hipó- 
dromo el 14 de junio por personal del 3 CBAS (Escua- 
drón Aéreo Comando Brigada) y se decidió que. luego 
de una breve prueba de vuelo para confirmar su apt- 
tud, ambos serran apropiados y llevados al Reino Uni- 


e A. Pérez Comento (se esti- 


ma era el comandante de vuelo), teniente primero 


R. M. Fiorio (muerto en acción). ¡eniente primero 
TE. Leguizamón, ¡eniemte primero “E-A-M-" í 
teniente primero 'R””, teniente primero 
ERE", zeniemnte primero 3. Villagra. 

UB-1H 

















Capitán J. R¡Svendsen [se estima que era el 
comandarnie de vuelo), ¡eniente primero O. ÁNGya, 
teniente M. Florio, teniente H. Molina, temente. 
“R'", teniente H. Sánchez Marino. senierze Sabin | 
Paz, teniente “TT”. 

A4-JOGA 

Mayor “Y" (subcomandams: del CABO] y pro- 
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